Hans Metzmacher

Rheinfdhre zwischen Niehl und Stammheim/Flittard

Gleitet man auf dem Rhein stromabwarts am linksrheinischen Koln mit seinem Dom und
dem rechtsrheinischen Milheim vorbei, so gelangt man kurz darauf auf der rechten
Rheinseite bei Stromkilometer 695 nach Stammheim und etwas unterhalb bei Stromki-
lometer 697 nach Flittard. Gegenuber auf der anderen Rheinseite liegt der Ort Niehl.

Auf einer historischen topografischen Karte 1:25000 (PreuBische Kartenaufnahme,
Neuaufnahme 1891-1912) ist eine Kahnfahre verzeichnet zwischen Km 696,3 (Stamm-
heim/Flittard) und Niehl Km 696,1. Diese Eintragung weckte meine Neugierde und die
Recherchen haben mich zu nachfolgenden Informationen gefuhrt.

Die Uberfahrt zwischen Niehl und Stammheim/Flittard wurde in den Anfangen von Fi-
schern mit ihnrem Arbeitsgerat (Fischerkahn) ausgefuhrt.

Im Jahr -1876- stellte Heinrich Bilstein Ill. aus Niehl an die Konigliche Regierung in Koin
einen Antrag zur Errichtung einer Fahranstalt zwischen Niehl und Stammbheim/Flittard.
Als Jahrespacht bot er 6 Mark an.

Der Burgermeister von Longerich unterstlitzte das Ersuchen nach einer Fahreinrich-
tung. Er wollte die nach seiner Ansicht gefahrlichen Uberfahrten mit den sogenannten
,Dreibérdchen” der Fischer durch die Vergabe der Fahrgerechtsame ausschliel3en.

Die Regierung in Koéln verwies allerdings auf die vorhandenen Fahrverbindungen an der
Mulheimer Haide, 20 Minuten FulRweg rheinaufwarts und in Merkenich, das 45 Gehmi-
nuten stromab liegt. Solche Entfernungen wurden zu damaliger Zeit durchaus zugemu-
tet.

Heinrich Bilstein Ill. liel3 sich aber von seinem Ziel nicht abbringen und erhielt die Féahre
am 1.Januar 1877 fur die Dauer von sechs Jahren in Pacht.

Der Pachtvertrag legte auch das Entgelt fur die Uberfahrt fest:

,Das Fahrgeld soll nach den Satzen der I. Klasse des Normaltarifs fur die Fahren in der
Rheinprovinz vom 27.Mai 1829 erhoben werden”,

Bei gewohnlicher Uberfahrt zahlte man:

Fir eine Person 4 Pfennig
Fur ein Pferd 2 Groschen
Fir ein Rind oder einen Esel 1 Groschen

Fir ein unbeladenes Fuhrwerk 2 Groschen
Fir ein beladenes Fuhrwerk 4 Groschen

Nach Ablaufen eines Pachtvertrages kam es vor einer Neuvergabe zu einer Lizitation
(Auktion, offentliche Versteigerung).

Das Angebot und die Pachtbedingungen wurden im Gemeindeblatt oder per Aushang
bekannt gegeben. Interessenten konnten ein schriftiches Angebot abgeben.

Die Vertrage mit dem Meistbietenden mussten zuséatzlich von einem Birgen unter-
schrieben werden.



Anlegestelle in Niehl

Als es im November 1882 zur erneuten Verpachtung kam, zeigte in Niehl bis auf
Bilstein Ill. niemand Interesse an der Fahre. Daher kam es zu einer nun reduzierten
Pacht von 2 Mark jahrlich.

Bei einer erneuten Pachtvergabe im September 1894 flhrten familiare Zwistigkeiten
zwischen den Schwagern Heinrich Bilstein 1l und Hermann Bilstein zu unverhaltnisméa-
Big hohen Geboten. Die beiden tberboten sich mehrfach gegenseitig, sodass die Fahr-
gerechtsame am Ende fur 46 Mark an den bisherigen Pachter ging.

Heinrich Bilstein 11l wollte verhindern, dass sein Schwager die Féahre betrieb.

Nach seinem Tod wurde dieser dann doch der neue Féahrpachter. Die konigliche Regie-
rung hatte auch ein Einsehen und senkte die jahrliche Pacht auf 15 Mark.

Fahrzeiten:

Die gewdhnlichen Tagesuberfahrten erfolgen nach Entrichtung des Féhrgeldes und
wenn das Ubersetzen keine Gefahr darbietet oder durch ungewohnliche Naturereignis-
se verzogert wird, wenn Passagiere vorhanden sind, von Stunde zu Stunde. Uberfahr-
ten bei Tag und Nacht erfolgen sofort, wenn so viele Personen vorhanden sind, dass
der Tarifsatz fiir besondere, unverziigliche Uberfahrt erreicht ist (Position 1b des Tarifs),
bei Nacht gilt der doppelte Satz, oder wenn eine oder mehrere Personen sich zur Zah-
lung dieses Tarifs bereit erklaren.

In den Monaten

Januar und Dezember von 8 Uhr morgens bis 4Uhr nachmittags
Februar und November 7 Uhr 5 Uhr

Mérz und Oktober 6 Uhr 6 1/2 Uhr

April und September 5 Uhr 8 Uhr

Mai bis August 5 Uhr 9 % Uhr
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Hatte der Fahrmann seine Wohnung an der Fahrstelle und wollte jemand vom anderen
Ufer Ubergesetzt werden, so rief ihn eine Glocke, oder der Ruf: “Fahrmann, hol Gber*.

Fahrschild und Glocke Niehl/ Stammheim/Flittard

Hermann Bilstein war bis 31. Marz 1912 Fahrmann in Niehl. Dann wurde er von den
Bridern Hermann und Fritz Bilstein aus Riehl tberboten. Am 16.07. 1912 erfolgte ein
Nachtrag zum Pachtvertrag vom 28.02.1912:

81 Die Nachenfahre wird in eine Motorbootfahre umgewandelt.

83 Das Fassungsvermdgen des Bootes muss mindestens 30 Personen betragen. Au-
Rerdem ist noch ein Nachen von 40 Zentner Tragfahigkeit mit allem Zubehor vorzuhal-
ten.

84 Die Anzahl der Féahrleute fiir das Motorboot und den Nachen ist vorgeschrieben:
Bei gewohnlichem Wasserstand 1 Mann

Bei +4,00m C.P. und dartber, sowie bei Eisgang 2 Mann, mindestens

(C.P.= Cdlner Pegel)

Ab wann das Motorboot im Einsatz war, geht aus den Unterlagen des Hauptstaatsar-
chivs in Dusseldorf nicht hervor.

Am 20. Juni 1914 legte der Schiffer Friedrich Wilhelm Bilstein aus Kdln-Riehl, 35%4 Jah-
re alt, seine Fahrmeisterpriifung ab und die probeweise Uberfahrt an der Fahrstelle
Niehl erfolgte mit dem Motorboot.

So die Wiedergabe der Prufung durch das Konigliche Wasserbauamt:

,Der Schiffer F.W. Bilstein war lédnger als ein Jahr im Schiffer-IlFahrgewerbe tatig, hat
bei der Probefahrt die Fahigkeit zur sicheren Handhabung der Fahrgefale praktisch
erwiesen und die genauen Kenntnisse der Stromverhaltnisse an der Fahrstelle darge-
tan. Ein Fiihrungszeugnis der Ortspolizeibehérde ist beigefiigt”.

Im Februar 1915 pachteten die Bruder Bilstein die Fahre fur 205 Mark. Das Fahrrecht
beinhaltete inzwischen auch eine Langsfahrt von Niehl nach Leverkusen. Auch Arbeiter
der Farbenfabriken in Leverkusen benutzten die Fahre.
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Bereits funf Monate spater fielen die Fahrten nach Leverkusen weg. Der im August
1914 begonnene Erste Weltkrieg wirkte sich aus, das Benzin wurde knapp und kurz
darauf zog die Militarverwaltung das Motorboot und beide Landebrticken ein.
Aulerdem durften auch die Brider ,dienen‘, Hermann Bilstein als Motorbootfuhrer und
Fritz Bilstein als ,Wachtmann‘ zur Stromwache an der Hohenzollernbricke in Kdln.

Erst ab dem 15. Marz 1919 wurde der Fahrbetrieb wieder aufgenommen. Fritz Bilstein
scheint jetzt alleiniger Pachter zu sein.

Nach der Wahrungsreform wurde die Pacht fur das Jahr 1924 auf 80 Goldmark festge-
setzt. Im selben Jahr bat Bilstein das Wasserbauamt um Aufldsung des Pachtvertrages.

Anlegestelle Stammheim/Flittard
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Seit die Bauarbeiten des neuen Hafens in Niehl begonnen hatten, war das Verkehrs-
aufkommen drastisch zuriickgegangen. Der Pachtvertrag wurde aufgelost.

Doch bereits 1926 schien das Wiederaufleben der Verbindung notwendig zu sein. Der
alte Pachter Fritz Bilstein bot sich an, die Fahre wieder zu betreiben.

Anlegestelle Niehl mit Fahrschild, auf der anderen
Rheinseite die ,Fonf B66Gm*

Die Verhaltnisse an der Fahrstelle hatten sich zwar nicht geandert, aber um das ,wilde’
Ubersetzen zu unterbinden, sollte die Fahre wieder verpachtet werden.

Bilstein zahlte 20 Mark Pacht. Der Vertrag lief vom 01.04.1926 bis zum 31.03.1928.

Im Jahr 1928 wurde die Fahre nur noch im Sommer betrieben, der Verkehr war nicht
mehr nennenswert. Die Fahrten zu den Farbenfabriken in Leverkusen waren bereits vor
Jahren zurickgegangen. Das firmeneigene Motorboot ,Alchemia‘ beforderte die Arbei-
ter.



Seinen Lebensunterhalt hatte Bilstein lAngst nicht mehr mit dem Fahrbetrieb bestreiten
konnen, er fuhrte ein Kolonialwarengeschéft und unternahm mit seinem Motorboot
auch Gelegenheitsfahrten.

Fritz Bilstein, ,Utz"
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Zwischen Flittard/Stammheim und Niehl gab es auch noch in den ersten Jahren nach
den zweiten Weltkrieg eine Rheinfahre. Sie wurde weiterhin von der Familie Bilstein mit
einem teilweise offenen Motorboot betrieben. Wollte man auf3erplanmafiig von Flittard
aus ubergeholt werden, so rief man lauthalsgegen Niehl: ,Utz! Holl Gvver!“. Kurz darauf
horte man das Tuckern der Motorféhre.

Bei meinen Recherchen bin ich auf eine Reederei in Amsterdam gestof3en, die Fahrten
in den Grachten in einem ,Salonboot’ anbietet mit dem Namen Henry Schmitz.
Das Boot wurde mit folgendem Text beschrieben:

De bijna zestien meter lange salonboot, de Henry Schmitz, werd begin vorige eeuw
gebouwd op de welbekende werf van Jean Schmitz in het Duitse Konigswinter. De Hen-
ry Schmitz voer als "Rheinfahre" op de Rijn ter hoogte van Flittard en werd ook wel "De-
rer von Flittard" genoemd.

Ubersetzung:

Das fast 16 Meter langen Salonboot, die Henry Schmitz, wurde Anfang vergangenen
Jahrhundert auf der bekannten Werft von Jean Schmitz im deutschen Koénigswinter ge-
baut. Die Henry Schmitz fuhr als "Rheinfahre" auf dem Rhein auf der Hohe von Flittard
und wurde auch "Derer von Flittard" genannt.




Die Lokalbootswerften in Kénigswinter

Der sprunghafte Anstieg des Fremdenverkehrs in der zweiten Halfte des 19. Jahrhun-
derts liel3 in Kdnigswinter ein Gewerbe entstehen, das es bis dahin noch nicht gab.

Es war das Gewerbe der Lokalbootsbauer, das mit Sicherheit fur das Rheinland in K-
nigswinter seinen Ursprung hatte.

Die hier gefertigten motorisierten Kleinfahrzeuge ermdéglichten, die Rheinlandschaft vom
Strom aus komfortabler und besser zu erleben als mit den bis dahin eingesetzten hol-
zernen Nachen.

Den 05. Februar 1886 kann man als Geburtsstunde des neuen Gewerbes sehen.

Zwar lief hier nur der erste eiserne Nachen vom Stapel, aber hieraus entwickelte sich
1892 das erste Motorboot mit Eisenrumpf und einem 4 PS starken Petroleummotor,
erbaut vom Schlossermeister Jean Schmitz.

In den Folgejahren baute Schmitz weitere und grof3ere Lokalboote, auch solche mit
Uberdachung und kleiner Kajute wie die Fahre zwischen Niehl und Stammheim/Flittard.

Quellenangabe:

Forderverein Schiffsbriicke Wuppermiindung e.V.
Gabriele Pelzer, 2001

Flittard von A-Z, 1989
Wolfgang Bornscheid, Josef Meyer, Fritz Schmitz

Sammlung Fleischacker, Stadtarchiv Kénigswinter



